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Elektrisches Triebfahrzeug Baureihe 155
1. Fahrzeugaufbau
Fahrzeugansicht:
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Material der Wagenwénde und des Daches:
Stahl: Profile mit Blechbeplankung ( ca. 2mm)

Besonderheiten:

Durch einen einseitigen Durchgang (Fahrtrichtung Flhrerraum 1 rechts) sind die beiden Fihrerrdume miteinander
verbunden. Auf der anderen Fahrzeugseite befinden sich nur Stumpfgange.

Besonderheiten zu Loschangriffspunkten:

Bei Fahrmotorenbranden kann nur im Maschinenraum durch die Ansaugéffnungen der
Fahrmotorliifter mit Wasser geldscht werden.
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2. Rettungs- und Versorgungsaoffnungen (nach Prioritat)

m Tiiren: - Je Flhrerraum 2 Tlren zum Maschinenraum
- 4 AuRentiiren im Maschinenraum (2 auf jeder Fahrzeugseite)
a Fenster: - Frontfensterscheiben aus VSG (8,75 mm)

Werkzeug: Feuerwehraxt oder Trennschleifer mit Steinscheibe
- Seitenfenster aus ESG (5 mm) Werkzeug: Feuerwehraxt

m Seitenwand unter Fenster:
Durch massive Strukturen gestaltet sich das Eindringen durch die Seitenwande sehr schwierig und ist nicht zu empfehlen.

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

Stromabnehmer sollten grundsatzlich abgesenkt sein !

Zum Senken des Stromabnehmers ist im Fihrerraum der Notaustaster &5
zu betéatigen (driicken). Dies kann von jedem der beiden Fiihrerrdume
aus durchgefiihrt werden.

Hochspannung:
Elektrisches Triebfahrzeug mit Energieversorgung mittels Oberleitung ber dem Fahrzeug
Batteriespannung 110 V: i T

110 V - Die Fahrzeugbatterien sind einseitig an der Lok unter
dem Langtréger in einem Batteriekasten untergebracht. Links
davon sind die Hauptsicherungen hinter einer separaten Klappe
untergebracht. Das Entfernen der Batteriesicherungen unter Last
ist nur mit dulerster Vorsicht und den allgemeinen
Schutzvorkehrungen méglich!

Achtung: Bei gehobenem Stromabnehmer oder
Fremdstromanschluss Speisung 110 V Bordnetz iiber
Batterieladegerat (Entfernung Sicherung wirkungslos!)

4. Brennbarkeit der Materialien

- Die Kabel haben PVC-haltige Isolierungen (Achtung Dioxingefahr).
- GFK-Teile der Fiihrerpulte sind schwer entflammbar, jedoch brennbar) (Achtung Dixoingefahr).

- Montageleisten bzw. Hilfsrahmen der Verkleidungsteile aus Holz und harzgebundene Verkleidungsteile insbesondere im
Fuhrerraum sowie an den Geratetafeln.

Batteriekasten

Batteriesicherungen

5. Gefahren durch Fliissigkeiten und Gase
[ Inhalt / Stoff Mengenangabe Besonderheiten
Transformator Trafodl 24501 WGK 1
Batterie Saure-Fiillung 64 1 UN-Nr. 1830
Hauptluftbehalter Druckluft 1x4001/1x2001I unter dem Fahrzeug  max. 10 bar
2x2001 auf dem Fahrzeugdach max. 10 bar

Mehrer kleinere Druckluft 2-200] max. 10 bar (unter dem Fahrzeug, im
Luftbehalter Maschinenraum und Fiihrerrdumen)

Weitere Schmier- und Kihlmittel sind in geringen Mengen im Fahrzeug enthalten.
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