4 TRANSPETROL

Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge
Elektrisches Triebfahrzeug Baureihe 193 (X4E - Vectron)

1. Fahrzeugaufbau
Fahrzeugansicht:

Stromabnehmer (gesenkt) ~ Kann auch mit weniger als 4 Stromabnehmern Stromabnehmer (gesenkt)
ausgeriistet sein

Liftungsgitter

Liiftungsgitter

Fahrmotor Fahrmotor
-
Batteriekasten Batteriekasten Fiihrerraumtiir Frontfenster
linke Lokseite D linke Lokseite mit Seitenfenster
. Hauptluftbehalter

Fiihrerraum 2 Fahrmotorliifter Durchgang Feuerlc?scheinrli)chtung Fahrmotorliifter Fihrerraum 1
optional

Fiihrerraumtiir
mit Seitenfenster

Frontfenster

== uf)/

Maschinenraumtiir Maschinenraumtiir

I Zug4nge zum Innenraum

Material der Wagenwande und des Daches:
o Stahlprofile mit Blechbeplankung
o Seitenwande aus Stahlblech (ca. 2,5 mm)
e Dach aus Aluminiumblech (ca. 4 mm)
Besonderheiten:

e Eindringen durch die Seitenwand in den Maschinenraum durch Gerategertiste nicht maglich, beim
Auftrennen der Seitenwand kann lebensgeféhrliche Spannung (Stromrichter) auftreten.

e Eindringen durch das mittlere Dach mdglich aber sehr zeitaufwandig
e Ein Durchgang verbindet die beiden Flhrerraume durch den Maschinenraum
Besonderheiten zu Loschangriffspunkten:
e Bei Fahrmotorbranden kann durch die Liftungsgitter im Bereich der Dachschragen geldscht werden
o Das Ausldsen der integrierten Feuerldschanlage ist von AuBen mdglich.

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritat)

Tiiren:

e Je Fihrerraum zwei AufRentiiren (durch den Maschinenraum sind die AuRentiiren des 2. Flihrerraumes erreichbar)
e Je Fihrerraum eine Tlr zum Maschinenraum
Fenster:
e Frontfensterscheiben VSG (ca. 19 mm); Werkzeug: Trennschleifer mit Steinscheibe oder Feuerwehraxt
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o Seitenfenster (nicht zur Rettung geeignet); VSG+ESG; Werkzeug: Feuerwehraxt
Seitenwand unter Fenster:

Durch massive Strukturen gestaltet sich das Eindringen durch die Seitenwande sehr schwierig und ist nicht zu
empfehlen

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

Stromabnehmer sollten grundsétzlich abgesenkt sein!

Zum Senken der Stromabnehmer ist im Flihrerraum
der Notschlagtaster zu betatigen (mit der Faust kraftig V' ——
draufschlagen). Dies kann von jedem der beiden
Fuhrerraume aus durchgefiihrt werden.

(Hinweis: Nach Betatigung kann Sand aus den Rohren
an den Radern austreten. Dies stellt keine Gefahr dar!)

Hochspannung:
Elektrisches Triebfahrzeug mit Energieversorgung durch Oberleitung tber dem Fahrzeug

Im Bereich der Stromrichter ist trotz Stromlosschaltung mit hohen Restspannungen (Kondensatoren!)
zu rechnen

Batteriespannung 24 V oder 110 V (Auf Batteriekasten angegeben):

Die Fahrzeugbatterien sind einseitig an der Lok unter
dem Langtrager in zwei Batteriekasten untergebracht.
Seitlich davon sind jeweils die Hauptsicherungen hinter
separaten Klappen untergebracht. Das Entfernen der
Batteriesicherungen unter Last ist nur mit ulerster
Vorsicht und unter Beachtung der allgemeinen
Schutzvorkehrungen méglich

Achtung: Bei gehobenen Stromabnehmer oder
Fremdstromanschluss Speisung des Bordnetz tber
Batterieladegerat (Entfernung Sicherung wirkungslos!)

4. Brennbarkeit der Materialien
. Kabelisolierungen aus halogenfreiem Material. Daher besteht im Brandfall keine Gefahr der Dioxinbildung

5. Gefahren durch Fliissigkeiten und Gase

Inhalt / Stoff Mengenangabe Besonderheiten
Transformator Trafodl auf Esterbasis | Max. 2750 | Nicht wassergefahrdend
Stromrichter Wasser mit Antifrogen | Max. 200 | WGK 1
Batterie Verdiinnte variantenabhangig UN-NR 2794

Schwefelsaure
Hauptluftbehélter Druckluft Max. 3 x 250 | Max. 10 bar
Mehrere kleinere Druckluft 05-751 Max. 10 bar, unter dem Fahrzeug, im
Luftbehalter Maschinenraum und Flhrerrdumen

verteilt

Weitere Schmier- und Kihimittel sind in geringen Mengen im Fahrzeug enthalten!
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